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FOX

skomagasiner

Sko kaber man i

Glostrup - Roskilde - Holb&k - Kalundborg
Slagelse-Nyborg-Aarhus-Skive-Nykebing M.
Viborg

ker godt - ker billigt - ker med

u no = x Benzin og Olie

Kobmand Marius Pedersen - Telefon Langaa 227

Tegn Deres forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891

Lav pr@mie - uden gensidighed - kulant erstatning
Tillidsmand over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes
Henvendelse Karup 12 og Fulda 745056

Stjernesa lO NeN v/ sonja Jensen

moderne salon for harpleje
individuel klipning og frisering

Bredgade 26 - Langaa - Telefon 285
STRUER
BORGE HENNINGSEN
Slagter.og Viktualier ANDE'.S BAN KEN
et godt sted at handle A.m.b. A.

Bredgade 22-Langaa-TIf. 12

Struer, Telf. 50677

HOLSTEBRO
RINGPARKENS : 2 k_otns:r:es - kolonial
SELVBETJENING

* ekstrafin kaffe

Ringparken-Holstebro-Tif. 1601 * alti dybfrost

NYKOBING F.

Det er sa naturligt. at du keber dit forbrug af
dag- og ugeblade. samt dekker dit tobaksforbrug i

BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro
Tage Skjed Pederscn

Centralvaerkstedernes

Marketenderi
Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Fzellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi

Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

GEORG CHRISTENSEN

Smedemester

Aut. gas- og vandmester

Centralvarme - Oliefyr
Vand - Sanitet

PEDER LYNGS Bageri og Konditori

Senderlandsgade 25 . Holstebro . TIf. 592

- vi modtager bestilling pa alt bagverk -

Arne Aa. Ryde, eksam. ejendomsmzgler
Tvaergade 15, Nykobing F. Telf. 852172

Villaer og ejendomme anvises til keb og salg

AARHUS

DE GAAR RIGTIG, NAAR DE GAAR TIL

SKOMAGERMESTER H. LALGS HELGE RODESVEJ 9
Haandskomager - Sko modtages til farvning

Spee.: Dame-luxusforsaaling - TLF. 653 67

Cykelhandler OTTO PETERSEN

Cykelforretningen »Vulkanc
Nygade 9 - Nykebing - TIf. 851306

De forende marker i cykler & knallerter

GRAASTEN

ESBJERG

PEDER SKRAMSGADE 9 - ESBJERG - TELEFON 27052

Den gamle Kro craasten

— stor have — godt kekken
Telf. (046) 51567

BLOMSTERBODEN v| Sigrid Raun

Torvegade 62 . Esbjerg . Telf. 28264

Altid friske blomster og grentsager
Medlem af »Sig det med blomster«

Senderjydsk Lampeforsyning Tetefon 514 40

v. Fr. Christensen
STATIONSVEJ 2 . GRAASTEN

Cykler . Knallerter . El-artikler
Radio en gros

Graasten-Salater

er kendt og anerkendt fra Kongeaen til Elben

Telf. Graasten (046) 51330

IKAST

THISTED

for

maend

for

drenge

UNDERTOJ |,

Hans Jensens eftf. — Ikast

DRAGSBAK MARGARINE

FRISKKZARNET HVER DAG

Grentorvet 8, Nykebing F. TIf. 850339
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De forste ti dr

Med indledningen til det nye &r er det ti ar siden, den om-
fattende fornyelse af traekkraften ved Danske Statsbaner tog sin
begyndelse. Uden en stgrre eller omfattende publicering af et
»Bort med dampen program« traf generaldirektoratet beslutning
om at overga til dieseldrift i et stgrre omfang end hidtil. De
fgrste diesel-elektriske lokomotiver af litra MY blev sat i drift
i februar méaned 1954 og er siden fulgt op af nye leveringer af
samme type og af litra MX i de efterfglgende ar. I lgbet af 1964
ventes yderligere en leverance pa 15 stk.

Efter en forudgaende grundig undersggelse af diesel-elektri-
ske lokomotivtyper pd andre baner og pa lokomotivfabrikker ver-
den over faldt valget pd den amerikanske model. @nsket om
dansk fremstilling af lokomotiverne kunne ikke imgdekommes,
da den europaiske byggelicens var opndet af »Nydquist og
Holme«, Trolhdttan, men et vellykket samarbejde mellem dette
firma og forskellige danske fabrikker, har givet en ikke uvaesent-
lig dansk andel i fabrikationen af lokomotiverne. Selv om der
med dette nye, som med alt andet, der kommer fra fabrik til
driften, har veeret visse »bgrnesygdomme«, kan det fastslas, at
savel litra MY som litra MX pa alle mader har opfyldt de stil-
lede forventninger og blevet den succes i statsbanernes drift,
som var beregnet. De har ikke alene veeret af stor betydning for
den moderne driftsform i den almindelige konkurrence med
andre transportgrene, men tillige en gkonomisk faktor for eta-
tens driftsbudget. *

For lokomotivpersonalet har de forlgbne ti ar i seerlig grad
veeret praeget af en ngdvendig videreuddannelse. Ikke alene med
henblik pa betjening af den nye trsekkraft, men ogsa i forbin-
delse med det moderniserede signal- og sikkerhedssystem. Det
store uddannelsesprogram har pa mange omréader tillige medfgrt
en fuldsteendig omlaegning af bestdende tjeneste- og statione-
ringsvilkar, og det er vel naeppe for meget sagt, at netop perso-
nalets medvirken har styrket moderniseringen og rationaliserin-
gens succes. Den tilpasningsevne, som er ngdvendig i en over-
gangsperiode fra gammelt til nyt, har veret til stede. Selv om
der i lange tidsrum blev foretaget indgreb i de hidtidige rettig-
heder for turvalg og turbeseettelse, og mange i en forholdsvis
hgj alder padny matte tage plads pa skolebaenken er alt taget med
et godt humgr og en stor interesse. For alle har det alene veeret
et spgrgsmal om at opné det ngdvendige og grundige kendskab
til det nye og f& det tilpasset, s driften gnidningslgst kunne
overgd fra gammelt til nyt.

Samme indstilling har gjort sig geeldende overfor de nye lyn-
tog litra MA, der — som alt andet nyt — har visse »bgrnesygdom-
me«. Ogsa til disse togs tekniske anlaeg har en supplerende ud-
dannelse veeret ngdvendig. Togenes noget forsinket ankomst til
landet betingede en kort uddannelsestid inden for tjenestetids-
reglernes rammer, hvorfor et ikke ringe antal af personalets fri-
timer méatte anvendes i dette uddannelsesprogram. Det er derfor
lidet opmuntrende for disse mennesker gennem dagspressen at
leese en trafikkontrollgr udtale:



Fjernstyring i Finland

maned fuldfgrte Finlands
statsbaner automatisk fjernstyring af
trafikken pa den 115 km lange bane-
streekning Mikkeli-Kouvola. Som fgr-

I juli

ste afsnit blev i fjor bygget streek-
ningen Pieksamaki-Mikkeli, 70 km.
Ved det nye fjernstyringsanlaeg har
det veeret muligt at spare 50 mand
pa de mellemliggende 14 stationer.

Det nye anlaegs kommandopost er
placeret i Kouvola,
fjernstyrer 155 signaler og 71 spor-
skifter. 34 bloksignaler pa
straekningen stilles automatisk af to-
gene selv ved forbikgrsel.

hvorfra man

mens

Til de to nu fjernstyrede bene-
straekninger pa ialt 185 km kommer
naeste ar et tredie afsnit, nemlig den
28 km lange banelinie Luuméaki —
Lappeenranta.

Fransk farvel til damp
1 1970

Frankrigs statsbaner har nu fast-
sat dampdriftens ophgr i 1970. Til den
tid vil en fjerdedel af samtlige bane-
linier veere taget under el-drift og
udfgre de tre fjerdedele af landets
trafik. Den sidste fjerdedel vil — ho-
vedsagelig sidebaner — man tage sig
af med dieseldrift. I aret 1962 blev
360 km banelinier elektrificeret, sa-
ledes at man kom op pa 7.625 km
med eldrift eller 20 pct. af det sam-
lede, franske banenet.

Vigtig greensestation
udbygges

Den tiltagende trafik pa Sct. Gott-
hard-linjen har bragt graensestatio-
nen Chiasso mellem Schweiz og Ita-
lien pa en hard belastningsprgve. An-
tallet af godsvogne i transit steg her
det sidste ar fra ca. 1100 til 1500 dag-
lig, og en stgrre udvidelse af statio-
nens kapacitet blev ngdvendig. Den
er nu i fuld gang, og der er lagt to
nye meget lange spor, hvor gods-
vognene kgrer ind og underkastes
en hurtig behandling af told og
spedition.

Desuden far rangerbanegarden i
Chiasso et nyt fuldautomatisk kom-
mandoanlaeg, hvorfra man dirigerer
bl.a. 210 sporskifter.
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»Det er ikke de nye lyntog, der er noget i vejen med. Tveert-
imod har danskerne ikke forstdet at betjeme dem rigtigt, nok
fordi TEE-lyntogene endnu er sd nye og skal betjenes pd en helt
anden mdde end den normale.

Af samme drsag har der veeret en del kludder, og det vil sd
let hedde sig, at togene slet ikke duer, men det er ikke der »skoen
trykker«. Lyntogene er leveret fra Tyskland, og der kan neppe
veere tvivl om, at togene har veret i orden, da de kom til Dan-
mark. Det varer sikkert ikke leenge inden de tyske leverandgrer
kommer til Danmark for at give danskerne et kursus i, hvordan
maskinerne skal behandles.

Imidlertid har det veeret nemmere at indscette reservetog, end
begynde at reparere, hvad man selv har gdelagt, og endelig er
der mere plads i de gamle lyntog end i de nye«.

Hvorledes trafikkontrollgren kommer til disse sdrende be-
merkninger om medansatte ved vi ikke. Naturligvis er der altid
visse ting af teknisk karakter, der skal tilkgres og tilpasses. Det
er ogsa tilfeldet med litra MA, hvor Statsbanerne har samme
garantibestemmelser inden fuld overtagelse, som altid er geel-
dende ved indkgb af nyt materiel. Her er tale om en nybygning
med @ndrede konstruktioner, og selv om vi neerer fuld respekt
for tysk arbejde, har vi s megen erfaring overfor fintfglende
moderne teknik, at vi ved, der kan opsta tekniske fejl, som alene
skyldes materiellet og ikke lokomotivpersonalets fejlagtige be-
tjening.

%

Ogsa andre uddannelsesomrader har de sidste ti ar veeret seer-
ligt preeget af den nyere tids krav til moderne jernbanedrift.
Ikke alene motorkursus II har lagt beslag pa personalet. Ogsa
motorkursus I er gennemfgrt i s stort et omfang, det har veeret
forsvarligt i forhold til personalestyrken og de tjenstlige vilkar.

Selv om efterkrigstidsprogrammet opstillet umiddelbart efter
den anden verdenskrig ikke er overholdt i alle sine enkeltheder,
er vi med udgangen af 1963 si vidt fremme med motorkursus I,
at der kun skal afholdes nogle f& af disse kursus i 1964 for loko-
motiviyrbgdere.

En del af forsinkelsen pa dette felt ma blandt andet ses pa
baggrund af kravet om fra 1. januar 1962 at oprette yderligere
to skolekursus for de nyantagne lokomotivmedhjselperaspiran-
ter. Skgnt forskellige vanskeligheder er det lykkedes inden for
den to-arige aspiranttid at f ogsa denne del af uddannelsen til-
passet skoleprogrammet, sdledes at grundkursus og motorkursus
I for aspiranter er afholdt inden aspiranttidens udlgb. Dette har
ikke mindst veeret ngdvendigt under hensyn til gnsket om at
holde den nye generations uddannelsesprogram i overensstem-
melse med de fastlagte regler, sa vi i den kommende tid er a jour
med denne personalegruppes skoleprogram.

For motorkursus II’'s vedkommende er udtagelsen hertil i
nogle tilfeelde sket efter den enkelte lokomotivmands gnske uden
hensyntagen til anciennitetsprincippet. Vi har imidlertid de
bedste forhabninger om, at vi ogsd for dette kursus vedkom-
mende inden for en overskuelig tid kan samle deltagerne efter
anciennitet, nar ikke seerlige — herunder personlige - forhold
ggr sig geldende.



Frontruden

65.000 amerikanske lokfolk

skulle afskediges

Vi hgrte for fa maneder siden om
optraek til en storstilet amerikansk
jernbanekonflikt mellem de ansatte i
de privat ejede jernbaneselskaber og
disses ledelser. Der blev nedsat et par
kommissioner til at behandle sagen,
som ogsa blev indbragt for hgjeste-
ret

Der foreligger nermere om kon-
flikten, som blev afveerget ved en fo-
relgbig udseettelse, men sagen skal
tages op igen inden arets udgang.
Anledningen til, at der neer var op-
staet en jernbanestrejke, omfattende
alle de store amerikanske banesel-
skaber, var, at man, under henvis-
ning til sparebestraebelser, ville ned-
skaere antallet af de ansatte med
65.000 mand, hvoraf ca. 40.000 var
fyrbgdere.

Dem var der ikke sa megen brug
for, efter at jernbanerne er gaet over
til dieseldrift, og disse folk forelgbig
gor tjeneste pa diesellok.
dgnskede baneselskaberne en @ndring
af lgnsatserne for 200.000 andre an-
satte, hvorved man regnede med ialt
at kunne spare 600 mill. dollar arligt.

Konflikten har staet pa i laengere
tid pa grund af udviklingen og ratio-
naliseringen. I 1920 var der 2 millio-

Desuden

ner ansatte ved USAs jernbanesel-
skaber, i 1940 androg tallet 1,4 mill.
mand, og i 1962 blev det skaret ned
til 700.000, af hvilke der nu skulle
afskediges yderligere 65.000.

Fagforbundene gjorde galdende, at
sadan masseafskedigelse ville betyde
en katastrofe for de pagzldende, nar
der i forvejen er ca. 5 millioner ar-
bejdslgse i USA. Ved en rakke kol-
lektive forhandlinger er sagen blevet
behandlet og forelgbig stillet i bero,
men under alle omstzendigheder ma
man sikkert regne med, at sagen i
sidste instans foreleegges den ameri-
kanske regering til afggrelse.

Lgnudgiften til de 700.000 ansatte
ved staternes jernbaneselskaber an-
drager arligt 5,5 mililarder dollar, el-
ler ca. 8.000 dollar i gennemsnit.
Jernbanerne udfgrer arligt 43 pct. af
den samlede godstrafik og har 300
mill. rejsende. Siden 1940 er gods-
transporten gget med 63 pct. til 1.080
milliarder ton-kilometer. Trods den-
ne store stigning er det pa grund af
automatisering muligt at klare gods-
trafikken med et mindre antal tog,
ogsa fordi disse er hurtigere og leen-
gere. Der er ialt 28.155 lok og sa godt
som alle med dieseldrift.

279 nye personvogne til
svenske statsbaner
Omfattende moderniseringsprogram,
der har stdet pd i fire dr, ved at blive

afsluttet.

Svenske statsbaners tog pa hoved-
linjerne er ved at gennemga en radi-
kal @zndring i moderne retning og
med en betydelig stgrre komfort for
det rejsende publikum. Et meget stort
antal personvogne er blevet bestilt,
og inden lange kan leverancen ven-
tes afsluttet. Man taler om en helt
ny generation inden for persontrafik-
kens materiel.

Her er en oversigt over nyanskaf-
felserne. Siden sommeren 1959 er le-
veret ikke mindre end 23 af de popu-
leere, lette »paprikatog«. Siden som-
meren 1960 har man modtaget 143
anden klasses personvogne, hvoraf 18
er med seerlige bgrnekupeer og otte
skal indseettes i trafikken til Norge
og Danmark.

Af kombinerede 2. og 1. kl. vogne
er modtaget 105, heraf otte i trafik-
ken til Norge og Danmark, endvidere
21 ny buffetvogne med kgkken i
midten. Ialt er der leveret 279 nye
vogne, hvoraf 153 er udelukkende
anden klasse og 105 kombinerede

fgrste og anden klasse. Af den store
leverance resterer endnu 47 person-
vogne. Det vil altsa sige, at de sven-
ske statsbaner kommer op pa ialt
326 nye vogne, et ganske imponeren-
de antal.

Leverancen omfatter hovedsagelig
materiel, beregnet til vintertrafikken,
men fremtidig vil svenske statsbaner
anskaffe personvogne, som er noget
enklere udfgrt og beregnet til mere
end en begraenset arstid. De nye sove-
vogne til Nordlands-trafik bygges i
Kalmar og far 11 kupeer mod 12 i
universalvogn-typen, hvilket vil sige,
at der bliver stgrre plads i de enkelte
kupeer. Ved dagrejse @&ndres sengene
til tre magelige sofaer.

Ved leverancen af de 35 nye 1. Kl.
vogne er det tanken at ombygge en
del af de &ldre vogne i samme Kklasse
til liggevogne. Hver af de nye 1. Kkl.
vogne far to kupeer og to store salo-
ner med adskillige finesser, cg arki-
tekten har ved udformningen set bort
fra den konventionelle form for tog-
kupeer.

Moderniseringen af vognparken har
medfgrt, at 233 traebyggede vogne er
blevet udrangeret i 1962, hvorved an-
tallet af siddepladser blev formind-
sket med 5000. Den 1. januar i ar ra-
dede SJ over 1109 siddevogne, 202
sovevogne og 55 restaurantvogne af
stal, ialt 1366.

Alle de nye vogne er forsynet med
Minden-Deutz-bogier, som ved prg-
ver, foretaget af UIC, har vist sig at
veere de bedste i Europa. Disse bogier
giver pa sammensvejsede skinner og
betonsveller en rolig og behagelig
kgrsel. En raekke af de andre nye
vogne skal ogsa have MD-bogier, bl.
a. restaurant- og buffetvognene. Ialt
er der bestilt 1876 MD-bogier.

De nye 1. klasses vogne vil bl.a.
blive indsat i eksprestog til Malmg
og Ggteborg, ligesom vogne med bgr-
nekupeer ogsa kommer pa Malmg-
linien.

Endelig kan det neevnes, at sven-
ske statsbaners samarbejdende sel-
skab, Togrestauranter, i Schweiz har
kgbt 40 sakaldte »serviceboys«, det
vil sige nogle sma serveringsvogne,
som kan kgres gennem toget, og som
ikke alene letter serveringen, men og-
sa har gget salget betydeligt.



/MEDLEMSKREDSEN

Feriehjemmets udvidelse

Sa blev da den ekstraordinere kongres oversta-
et, og man naede til enighed — om ikke andet — sd
dog til, at spgrgsmalet om feriehjemmets udvidelse
skal ud til urafstemning, og herefter er det sa det
enkelte medlem, der har afggrelsen.

Det er mit indtryk, at der gik den rgde trad gen-
nem alle forhandlinger og indleg at alle, til dels
hovedbestyrelse, sdvel som de delegerede, var til-
bageholdne for at tage et bestemt standpunkt un-
der hensyn til den store meningsforskel, der findes
blandt vore kammerater, og ikke mindst af hensyn
til de konsekvenser det kunne fa — safremt den en-
kelte delegerede tog et positivt standpunkt for pro-
jektets pabegyndelse.

Vi fra Helgoland afdeling mgdte med en tilfgjelse
til hovedbestyrelsens forslag om iveerkseettelse af
det af hovedbestyrelsen udarbejdede projekt.

Denne tilfgjelse gik ud péa, at den projekterede
udvidelse skulle fremmes — under forudseetning af,
at feriehjemmet efter den fuldfgrte udvidelse skul-
le overdrage driften af — méa jeg kalde det hotellet?
— til en professionel leder med vddannelse i hotel-
og restaurationsbranchen med det selvfglgelige for-
behold, at ved beleegningen af hotellet skal med-
lemmer af DLF have fortrinsret! Ma jeg tillade mig
at anstille nogle betragtninger desangdende?

Der er vel adskillige blandt os, der har prgvet at
std som det man kalder »bygherre«. Sa kender de
kammerater, der har prgvet det, ogsd den »be-
klemthed« man fgler, ndr man kommer til priorite-
ringen af huset, vel mest fordi det jo drejer sig om
belgb af en stgrrelsesorden pa ca. 90-100.000 kr. i
dag i hvert fald.

Men selv om det jo er en ganske anselig penge-
sum, ogsa for en lokomotivmand, s teenker man i
samme stund, at selv om det gdr ad Pommeren til,
sd er der altid den udvej at ringe efter en flytte-
mand og haenge ngglen til en anden; for veerdien af
huset er klart udtrykt gennem de penge, de for-
skellige laneinstitutioner har anbragt i huset.

Gode kammerater! Det samme er foretaget for
vort feriehjems vedkommende, der er ikke én af os,
der kommer til at ofre rede penge pa ombygningen
og udvidelsen, de penge er sikrede — og selv i veer-
ste fald, f.eks. ved en tvangsauktion, vil pengene
veere til stede.

Det der mere pdkalder min interesse, er driften
og dens rentabilitet. Lad mig veere erlig og konsta-
tere, at der findes adskillige kammerater der
»skumler« angdende driften af feriehjemmet, idet
man bl.a. hgrer dette: »Ja, ja — hidtil kunne man
finde de gverste tillidsmaend deroppe de tre mane-
der af aret, skal de nu til at vaere der hele aret
rundt?«

Om dette er retferdigt eller ej, om det er dikte-
ret af en art misundelse eller ej — det far veere,
men det er sikkert at dette postulat falder til jor-
den, nar den fremtidige drift varetages af en hotel-
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forpagter, og méaske én og anden vil stemme ja —
hvor hans overbevisning nu er den modsatte.

Vi har for kort tid siden veeret samlet til kongres
pa »Hotel Nyborg Strand«, der jo ejes af Indre
Mission. Er der ikke visse paralleller mellem dette
hotel og vort fremtidige?

Beliggenhed ved strand og vand?

Tilhgrsforholdet? — safremt vi kunne enes om at
lade en branchekyndig mand varetage driften.

Om udnyttelsesgraden giver opholdet pa »Ny-
borg Strand« os et lille fingerpeg, idet der — midt i
december maned, foruden os, var lige sd mange fra
»Dansk Kgrelererunion«. Og skal vi sd lade vort
ferie-H O T E L blive til en realitet.

H. N. Salvad.

Nytarstanker

For mange er det naturligt ved nytarstid at teen-
ke tilbage pd det ar, der er géet, og ggre status og
dermed forsgge at fa& plus og minus-side til at ga
op. Formélet med at ggre status kan naturligvis
veere forskellig alt efter den bestemte del af ens
tilveerelse, man gnsker at fa analyseret. Som en
fellesnevner for de fleste er penge i januar ma-
ned, et alvorligt aktuelt problem, idet selvangivel-
sen skal udfyldes og man i mange hjem vil spgrge
sig selv, hvad de mange penge, opggrelsen fra ar-
bejdsgiveren viser, er brugt til. Det vil veere den
stgrste synd at skelde husmoderen ud, fordi hun
har brugt for mange penge, vi ma nemlig med be-
klagelse fastsla, at det der hed pris- og lgnstop i
forbindelse med helhedslgsningen var en stor nar-
resut godt med sukker pd. Mange af de ngdvendige
varer til den daglige husholdning er steget, ikke
mindst slagtervarer. Det var imidlertid et led i hel-
hedslgsningen, at landbruget skulle have meget
store tilskud, som skulle betales af hjemmemarke-
det, og en fglge heraf blev stort set at de lavestlgn-
nede fik mere i lgn, cirka til at deekke disse pris-
stigninger, mens den gvrige del af lgnmodtagerne
reelt fik deres lgn nedsat med dette belgb garneret
med en tvungen opsparing.

Vi nermer os et folketingsvalg og fglgen heraf er
en endog serdeles hjertegribende omsorg for den
enkelte borger med store lgfter om fedt flaesk og
rigdom, hvis man blot fglger dette eller hint parti
ved valget. Tjenestemandene har vel efterhanden
leert, at det i de fleste tilfeelde er valgflaesk og fal-
ske mgnter, der er i kassen for deres vedkommen-
de. Trompetfanfarer om vor gode faste stilling med
efterfglgende pension har i arevis veeret et yndet
tema for at afvise berettiget lgnkrav, og som top-
pen pa kransekagen ligger der et finansministerielt
cirkuleere om den stgrste tilbageholdenhed med op-
normering af stillinger ved normeringslovsforhand-
lingerne. Hvor eftertragtet disse stillinger er, ses
vel bedst i den mangel, der er for at fa tilgang net-
op til tjenestemandsstillinger. Det forbavser derfor,
at finansministeren ved en nylig afholdt tjeneste-
mands- og funktionerkongres udtalte, at det gjor-
de ham usigelig ondt at hgre, at staten skulle veere



en meget déarlig arbejdsgiver. Méaske har finans-
ministeren endnu ikke fundet den skuffe, hvori
ovennavnte cirkulere ligger, men det ville veere
en god gerning af ham, hvis dette udemokratiske
papir blev tilbagekaldt. Det er for nemt i dag for
embedsmandene at afvise alt pd normeringslovs-
gnskesedlen med en bemarkning om »vor store
sympati, men vi har ikke noget at ha’ den i«. Vak
med det cirkuleere, hr. finansminister.

Tilbage star s& fordrets forhandlinger om en ge-
nerel lgsning af tjenestemaendenes lgnmaessige pla-
cering i forholdet til andre lgnmodtagere. Prisstig-
ninger og almindelig lgnfremgang for andre har i
den grad forrykket tjenestemaendenes gkonomiske
placering i samfundet, at selv finansministeren pa
ovennavnte kongres var klar over, at vi havde en
del tilgode, men var samtidig bekymret for, at sta-
ten ikke kunne give hele vort tilgodehavende péa
een gang og matte forvente, at der blev trappet af
over nogle ar. Hvorfor mon nogle opfatter staten
som en darlig arbejdsgiver, hr. finansminister?
Borgeren i velferdsstaten betragtes af mange som
en slgv padde, der ikke er til at rdbe op. Mon ikke
tjenestemandsorganisationerne skulle prgve, om
dette er rigtigt, hvis ikke forarets forhandlinger
bringer os pa et stade, der svarer til de krav, der
stilles til os.

G.

50 ar

En af vore norske jernbanevenner, nastformand
i Norsk Jernbane Forbund, Egil Halvorsen, fylder
den 12. januar 50 &r.

Det vil tage en overvaeldende plads at referere til
hans mange tillidshverv, idet hans arbejdsomréde
er vidtspendt. Fagligt, politisk sédvel inden for stat
som kommune har Halvorsen en finger med i spil-
let. Stor og tung som den norske klippe star han
midt i sit livsveerk, og man kan vare forvisset om,
at der stadig vil veere bud efter hans dygtighed og
klogskab. En urokkelig stgtte hvor arbejderbevae-
gelsen ggr sig gaeldende fagligt og politisk, savel i
skrift som tale saglig og grundig. Vi springer den
spaltelange remse af hverv over og bringer Halvor-
sen vore bedste gnsker for dagen og fremtiden.

Til lykke du brave nordmand.

Miinchen bygger under-
grundsbaner til 1,1 milliard
D-mark pa 15 ar

Det fgrste spadestik til det veeldige projekt og ny
byplanlegning er allerede blevet taget

Gennem laengere tid har by-eksperten og -plan-
leeggeren, med det gode danske navn professor Jen-
sen, som tilrettelagde og udformede genopbygnin-
gen af Kiel efter krigen, arbejdet med planer for
Bayerns hovedstad Miinchen. Denne har udviklet
sig til en millionby og er inde i en sd rivende ud-
vikling, at den har sprezengt alle bymeessige ram-
mer og er blevet et trafikalt problembarn, som det
er tilfaeeldet med Paris og Rom, og ogsa med Kgben-
havn, hvor der i adskillige &r har veret talt om at
bygge nye tunnelbaner, uden at man er kommet i
gang med projektets udfgrelse.

Anderledes i Miinchen. Et enigt byrad vedtog for
f& maneder siden professor Jensens storstilede
plan, man havde i samme takt undersggt de gkono-
miske muligheder, og der er blevet handlet s& hur-
tigt, at det fgrste spadestik allerede et par maneder
efter vedtagelsen er blevet taget. Her er i store
traek, hvad byplanleggeren og trafikeksperten,
professor Jensens projekt gar ud pa.

Man regner med, at Miinchen om tredive ar har
ndet 2 mill. indbyggere, og med dette som udgangs-
punkt omfatter projektet en ny U-bane og tunneler
til 1,1 milliard D-mark. Byggetiden ventes at ville
tage 15 ar, det vil sige, at der skal skaffes 73 mill.
D-mark é&rligt af selve byen, Bayern, af vesttyske
forbundsbaner og med tilskud fra forbundsrepubli-
ken. Dette gkonomiske problem skal allerede veare
klaret.

Der er ikke mindre end 138 forstaeder til Miin-
chen, og tog fra disse vil via Miinchens hovedbane-
gard blive fgrt under jorden til Stachus, Marien-
platz og @stbanegarden, altsd under hele bykernen.
Ved Ostbanegédrden skal tilsluttes andre linier fra
tyske forbundsbaner.

Fgrste byggeafsnit vil omfatte en underjordisk
station under jernbanepladsen og Arnulfsstrasse.
Der skal ogsd bygges tunneler til anden kgrende
trafik for at aflaste gaderne for en del af bus- og
biltrafikken. Efterhdnden som arbejdet gar fremad,
vil man nedlegge forskellige sporvejslinier, men
indtil videre opretholdes disse i forbindelse med
omnibustrafikken for ikke at skabe kaos, og fgrst
ndr U-banen etappevis kan abnes, bliver der tale
om nedlaeggelse af andre trafikmidler.

Planen giar ogsd ud pa at forbinde de fire store
autobaner, der fra Miinchens byporte fgrer ind mod
city, med hinanden. I Miinchens gamle bydel med
de @rveerdige bygninger i gotik og de karakteristi-
ske tarne, omfatter professorens trafikforslag en
hgjbane. Dette projekt har vakt en del bekymring
hos mange bayrere, som mener, at hgjbanen vil ge-
nere bydelen, men professoren har beroliget med,
at man fra hgjbanen netop vil fa bedre udsyn til
disse bygningsvaerker, som kommer til at std som
silhuetter i baggrunden, siger han.



Revolution i1 detailhandelen

Det er ikke sd& mange ar siden, detailhandelen
blev betragtet som et stillestdende led i erhvervsli-
vet, hvor en stor del af den rationaliseringsgevinst,
der fremkom i produktionen, blev tabt igen.

Sadan er det i hvert fald ikke mere. Der er i vir-
keligheden sket en revolution i detailhandelen i den
sidste halve snes ar; og hvad mere er: Revolutionen
lgber videre med stigende fart. 60’ernes butiksnet
vil blive meget forskelligt fra 50’ernes, der dog al-
lerede havde undergéet store forandringer.

Hwvad sker det — og hvorfor sker det?

Hovedtendensen i udviklingen forlgber pa en
made parallelt med udviklingen i produktionen:
Fra hidndverk til industri, fra smadrift til stordrift.
Den er karakteriseret bade ved etableringen af sta-
dig stgrre butiksenheder, ved en udviskning af de
hidtil eksisterende brancheskel og ved en sammen-
knytning af flere og flere butiksenheder i forskel-
lige former for keaeder.

De krafter, der ligger bag denne udvikling,
stammer bade fra eendringer i forbrugernes kgbe-
vaner, navnlig forbundet med den stigende vel-
stand og den mobilitet, som den hastige motorise-
ring har medfgrt, og fra endringer i detailhande-
lens omkostningsstruktur og salgsteknik. Og ende-
lig har produktionsudviklingen sin helt selvstaendi-
ge indflydelse, udtrykt i udsagnet: Masseproduk-
tion kreever massesalg.

Maske ville udviklingen vere forlgbet endnu ha-
stigere, safremt ikke visse bremsende faktorer hav-
de eksisteret. Det drejer sig bdde om en lang raekke
lovgivningsmaessige og administrative bestemmel-
ser sdvel som menneskelig konservatisme og gko-
nomiske forudseetninger.

Fra brancheopdelt »familiebrug« til integreret
storbutik.

Det traek i udviklingen, som enhver forbruger vit
veere bedst kendt med, er @endringerne i butikkens
udseende. Bortset fra enkelte stormagasiner fand-
tes der med ganske fa undtagelser ingen storbutik-
ker i detailhandelen op til 1949. Nasten hele han-
delen med dagligvarer skete over 60-70.000 sma
detailhandelsbutikker, hvoraf stgrstedelen var en-
keltvirksomheder i privat eje. Hertil kom nogle
enkelte, staerkt specialiserede kaedeforretninger
som Irma og Schou-Tatol-kaeden samt brugsfor-
eningerne, hvoraf igen den overvejende del kun
havde én butik. Ksedernes og brugsforeningernes
butikker adskilte sig ikke afggrende fra de private
detailhandlere i udseende og varesortiment. Ogsa
de havde en klar brancheopdeling og holdt sig til
de varegrupper, der nu engang var tradition for.

I 1949 dbnede Esbjerg og Omegns Brugsforening
landets fgrste selvbetjeningsbutik, der mgdtes med
en blanding af darlige spddomme og foragt fra den
private detailhandels side. Det varede dog ikke
leenge, fgr de dystre spaAdomme var gjort afggrende
til skamme, og s-butikken gik sin sejrsgang over
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landet samtidig med, at den enkelte butiks areal
stadigt forggedes.

I 1954 var der ialt 117 s-butikker (incl. super-
markeder) i Danmark, hvoraf brugsforeningerne
havde de 59. I 1957 var tallet steget til 375 (165),
og i 1961 til 1040 (528). Selv om antallet af s-bu-
tikker svarede til ca. 1/16 af butikstallet indenfor
det varesortiment, der er tale om, svarer deres om-
setning til omkring 1/5 af omseetningen af disse
varer. Dette viser klart, at s-butikkerne gennem-
snitlig omsaetter 3-4 gange sd meget som en almin-
delig diskbetjent butik.

I de allerseneste ar er supermarkederne skudt
frem i stor maengde, og de sakaldte dobbelt-super-
markeder har ligeledes sd smat vist sig i Danmark,
som f.eks. »Fgtex« i Arhus og »Kvickly« i Alborg,
med et butiksareal pd omkring 1.000 m?2 og et om-
fattende varesortiment omfattende savel hele fgde-
vare- og kolonialomrédet som en lang raekke ud-
salgsvarer indenfor isenkram, manufaktur, skotdj
m.m. Under opfgrelse er endnu stgrre butiksenhe-
der omfattende flere tusind m=. Storbutikkerne in-
deholder et stadig mere omfattende varesortiment
og medfgrer derfor en nedbrydning af de klassiske
brancheskel i dansk detailhandel. Hermed er vi
steerkt pd vej mod et-stops-butikken, stedet, hvor
forbrugerne kan forsyne sig med alle dagligvarer-
ne eet sted under samme tag.

Butikskederne i fremmarch.

Stordriften gér imidlertid udover selve butiksen-
heden. Et stadig stgrre antal butikker tilknyttes nu
keder af den ene eller anden karakter. Udover
brugsforeningerne, der gennem FDB er sammen-
knyttet i en slags frivillig keede af hgj effektivitet
med Brugsforeningen HB som en egentlig og efter-
handen landsomfattende butikskaede, findes der
fglgende keedetyper:

Keder med egenproduktion som Schou-koncer-
nen og Irma m.fl. Rene detailkeeder som Vime og
Java Brenderierne. Frivillige kaeder, dels i form af
indkgbskaeeder med sammenslutninger som A/S
Oceka, A/S Hoki, Danske Kgbmands Handel A/S
(Dankas) m.fl. og grossistledede kaeder som Cen-
tra, Spar og Sewo-forretningerne.

Ialt ma det antages, at omkring 4/5 af kolonial-
omsaetningen i dag sker igennem butikker, tilknyt-
tet keederne, og at omkring halvdelen af denne om-
setning sker direkte gennem kaederne, medens re-
sten af omsaetningen stammer fra kgb udenom kee-
derne til de kgbmandsbutikker, der er tilsluttet fri-
villige keeder.

Kaderne har for alvor taget teten i detailhande-
len og fremtidens konkurrence udspilles ikke mel-
lem en rakke enkeltstdende smavirksomheder,
men mellem de forskellige kaeder under mere eller
mindre central ledelse.

Zndringerne i kgbevanerne.

En afggrende forudseetning for revolutionen i de-
tailhandelen har veeret seendringerne i forbrugernes



kgbevaner. To forhold spiller her navnlig en rolle:
Motoriseringen og indfgrelsen af kgleskabet som
hvermands eje. Tilsammen har disse to forhold be-
tydet, at forbrugerne i stadig hgjere grad kan sam-
le deres indkgb pé nogle fa butikker og derved spa-
re tid. Forbrugeren er blevet langt mere mobil, og
det spiller mindre rolle at bevage sig et stykke vej,
hvis man til gengeeld kan se et stgrre udvalg, vaelge
selv, ggre indkgbet pa kortere tid og fa hele dag-
ligindkgbet foretaget pa een gang.

Med de stadig bedre opbevaringsmuligheder kan
indkgb af selv letfordaervelige varer nu foretages
for leengere tid ad gangen, og ogsa dette begunsti-
ger den store butik fremfor den mindre.

Vi star her kun ved begyndelsen af en udvikling,
deri lande som USA og Sverige er naet adskillige
skridt leengere. Det, der sker der idag, vil veere
indfgrt i Danmark imorgen, og udviklingen rider
nu raskere end nogensinde.

Omkostningseksplosionen.

Ogsa kreefter indefra detailhandelen selv presser
i samme retning. Stigende omkostninger ngdven-
digggr en rationalisering af varefordelingen. Hgje-
re lgn, stgrre butiksleje og stigende lageromkost-
ninger koncentrerer butikslederens opmarksomhed
omkring centrale tal som omsatningen pr. beskaf-
tiget, omsatningen pr. m2-butiksareal og omsat-
ningshastigheden for hver enkelt varegruppe. I
disse tal har han sit kompas, efter dem pejler han
sin kurs.

Handelsgruppen var tidligere en ringe Ilgnnet
faglig gruppe. Men efter krigen har denne situation
endret sig meget. Stigende organisering, en aggres-
siv faglig organisation og hgj beskaeftigelsesgrad
har alle bidraget til at presse lgnningerne steerkt i
vejret. Den eneste kompensationsmulighed var ra-
tionalisering og atter rationalisering.

Samfundsmassige bremser.

Alligevel har den dynamik, der har kendetegnet
detailhandelen i efterkrigsarene, haft sin begraens-
ning. Som pa& s& mange andre omrader er lovgiv-
ning og administration ikke bestemt af fremtidens,
men af fortidens krav.

En forzeldet neeringslovgivning, restriktive sund-
hedsbestemmelser, der ikke kender nutidens ind-
paknings- og opbevaringsmetoder, sammenholdt
ikke mindst med &arelange byggerestriktioner, har
forsinket udviklingen steerkt — og har dermed ko-
stet samfundet og forbrugerne hundrede af millio-
ner kr. i tabte rationaliseringsmuligheder.

Nu synes en raekke af disse heemmende bestem-
melser at std for fald, gennemhullede som de er af
det praktiske livs vitalitet.

Endnu stgtter den menneskelige konservatisme i
detailhandelen savel som hos myndigheder og poli-
tikere sig til resterne af det laugssystem, der end-
nu betragtes som det typiske og naturlige indenfor
detailhandelen. Men det vil kun vare kort tid, fgr
ogsa disse rester af fortiden definitivt er forsvun-
det for at give plads for fuldbyrdelsen af detailhan-
delens revolution.

»>Mallard’s«< 25 ars rekord-

jubileeum

Pa London-North Eastern Railway og hos alle
engelske jernbane-enthusiaster steg begejstringen
til skyerne, da damplok litra 4468 »Mallard« for 25
ar siden opndede en hastighed pa 202,7 km i timen
og dermed blev verdens da hurtigste tog.

Aret efter ndede det dampdrevne, amerikanske
eksprestog »Hiawatha« samme fart, men »Mallard«
var kommet fgrst med rekorden. Denne blev sat pa
streekningen Grantham-Peterborough, som fgr har
veret skueplads for betydelige fartprgver. Toget
vejede 240 ton foruden lokets vaegt, og kgrselsret-
ningen var mod London. Lokfgreren hed J. Dudd-
ington og fyrbgderen T. H. Bray.

Gennem Grantham kgrte man pd grund af spor-
arbejder med 40 km/t. De naeste otte kilometer med
en stigning op til Stoke viste lokpersonalet bade
hvad de og maskinen duede til. Det blev en hard
kgrsel, Stoke passeredes med 120 km i timen, og pa
den fglgende straekning ggedes farten gradvis, sa
da man var i naerheden af Little Bytham, blev ver-
densrekorden néiet.

»Mallard« slap ikke ganske helskindet fra rekor-
den. Flere lejer pd maskinen var blevet overophe-
det, det forstdr man nok ved at hgre, at hjulenes
omdrejningstal under den hgjeste fart var 8,9 gan-
ge pr. sekund.

Dermed var rekorden atter vendt hjem til Eng-
land, som jo er jernbanernes fgdeland. Gennem
arene er der opndet ganske anselige hastigheder
med de gode, gamle damplok, og sa tidligt som i
1889 lykkedes det Frankrigs statsbaner at ggre sig
bemarket med et 40 &r gammelt lok, der kgrte 144
km i timen.

S& lod USA hgre fra sig. I 1893 kgrte lok nr. 99
fra New York Central Railway 181 km i timen.
Denne rekord lykkedes det ikke for England at
tangere fgr i 1935, hvor man prgvekgrte et damp-
lok af typen A 4.

I 1936 var tyske rigsbaner lige ved at tage vejret
fra alle jernbanefolk, da man under en rekordkgr-
sel med et tog, kgrt af damplok 05 nadede op pa en
fart af 200,4 km i timen. Den davarende trafikmi-
nister Dorphmiiller, som ogsd paraderede ved det
historisk bergmte spadestik pad Lolland til Rgdby-
Femern-ruten, var med i rekordtoget. Men med
hensyn til rekorden er ingen siden kommet pa hgj-
de med englendernes »Mallard« — altsd, nar det
drejer sig om damplok.

Frankrig ndede jo med el-tog under en prgve-
kgrsel op pa 331 km/t. Denne rekord pa skinnevej-
en bliver sikkert meget sver at sla.

Forelgbig stiler Japans statsbaner jo mod at na
de 250 km/t pa den nye Tokio-bane, nar Olympia-
den naeste ar abnes derovre.




Godt ar for Londons u-bane

Voksende behov for u-baner. Om-
organiseringen af det tidligere natio-
naliserede selskab og bygningen af
Victoria linien er Aarsberetningens
hovedpunkter.

I en bog pa 104 sider har London
Transport Board offentliggjort be-
retningen for regnskabsaret 1962,
der karakteriseres som et ar med
vigtige beslutninger og fremskridt.

Om-organiseringen af hele det tid-
ligere nationaliserede offentlige
transportnet (jernbaner og busser -
byens sidste trolleys blev erstattet
med busser i arets 1gb), der nu ledes
af separate radd - hvoraf LTB er
stgrst — viser en interessant udvik-
ling bort fra statsdrevet jernbane-
virksomhed til et system, der minder
meget om »gamle dages« inddeling i
separate divisioner,

Fordelene ved en siadan mere kon-
kurrencebetonet ledelse anes allere-
de i en begyndende udjavning af
passagerantallets svagt nedadgaende
tendens i de sidste par ar - tenden-
sen har veret mest maerkbar pa bus-
linierne.

U-banens samlede indtesegt i 1962
blev 620 millioner kr. (31 millioner

OXFORD CIRCUS STATION

EFTER VICTORIA LINIENS
KONSTRUKYION

BAKERLOO | VICTORIA LINIE

SKIFTESTATION

pund) - heraf betaltes 18 millioner
kr. i skatter og afgifter, 542 millio~
ner Kkr. gik til driftsomkostninger,
nettoindtaegten var 60 millioner kr. —
6 millioner mere end i 1961. U-banen
befordrede 668 millioner rejsende i
1962.

U-banen i bilalderen.

Parkeringspladser ved omegnssta-
tionerne er ngdvendige, hvis jernba-
nerne skal kunne yde deres fulde bi-
drag til bilalderen, fremhaver arsbe-
retningen. LTB har allerede udvidet
det samlede parkeringsareal ved om-
egnens u-banestationer med 150 pct.
i lgbet af de seneste ar.

Selskabet besluttede i 1962 at sup-
plere det bestidende udviklingspro-
gram med en 5-ars plan, der tager
sigte pa yderligere udvidelse af sta-
tionernes parkeringsarealer.

U-banen i fremtiden.

Den ny Victoria linie — nu budget-
teret endeligt til ca. 1 milliard kr. —
er 1962 beretningens andet betydeli-
ge punkt. LTB betragter den ny linie
som en sarlig sejr for selskabet, der

i arevis har fremhavet vigtigheden
af en u-bane mellem Victoria-kvar-
teret via Oxford Circus, King’s Cross,
Finsbury Park til Walthamstow (om-
talt tidligere i Dansk Lokomotiv Ti-
dende), fordi en siddan linie ville af-
korte og forenkle mange rejseruter,
aflaste sveert belastede afsnit af nu-
vaerende linienet og skiftestationer
og skabe direkte forbindelse mellem
en af de vigtigste hovedbanegarde,
Victoria, og de andre hovedstationer,
Euston, St. Pancras og King’s Cross,
samt med West End-kvarteret. Des-
uden ville en Victoria linie betyde
en ny forbindelse til Londons nord-
gstlige omegnskvarterer og lette tra-
fikpresset pa gaderne.

Arbejdet pa Victoria linien er nu i
fuld gang. Det er interessant at no-
tere fra regeringens godkendelse af
byggeplanerne, at Transportministe-
riet pa basis af erfaringer savel i
England som i andre lande udtryk-
ker sin overbevisning om, at »til
trods for det stigende antal privat-
biler pa gaderne er opretholdelse af
hurtige og hyppige, offentlige trans-
portmidler ngdvendige for storbyens
effektivitet og behagelige trivsele.

\OXFORD STREET

“w— POSTVESENETS TUNNEL

OXFORD STREET

(VEST
NY BILLETHAL = )

—» VICTORIA LINIE
SYD

—» BAKERLOO LINIE (SYD)
4— BAKERLOO LINIE (NORD)

<— VICTORIA LINIE (NORD)

Et af LTB-drsberetningens hovedpunkter er den kommende Victoria linie. Tegningen viser Oxford Circus station,
som den kommer til at se ud, ndr udvidelsen i forbindelse med den ny Victoria linie er feerdig. De tykke, vandrette
»TgT» mederst rummer perroner, mellemgange og spor, de tyndere fortscettelser er kun sportunneler. I de to, trap-
pevis stigende »rgr> og deres vandrette forbindelser i tegningens midte findes rullende trapper til og fra perronerne.
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I 1962 blev de fgrste kontrakter pa
hovedentrepriser placeret — d.v.s. ar-
bejdet pa Victoria station og de ny
tunneler til Oxford Circus fra Vic-
toria. KIl. 13.30 d. 3. august 1963 -
lgrdagen fgr en af de arlige, natio-
nale fri-mandage, Bank Holiday -
blev gaderne omkring det travle
Oxford Circus gadekryds speerret for
al trafik (kvarterets beboere var
undtaget), og kl. 18.30 tirsdag d. 6.
august blev gaderne abnet igen. I de
mellemliggende 65 timer lykkedes
det LTB’s ingenigrer og entrepreng-
rer at bygge en 600 tons »paraply-
broe« af stdl, der nu dakker ca. 2500
kvadratmeter og tillader trafikken
at passere ad fire veje over Oxford
Circus krydset, mens u-banens ar-
bejdere underneden bygger nyt »tage
pa den kommende station, som bliver
en udvidelse af den nuvaerende Ox-
ford Circus station. Dermed indled-
tes det egentlige arbejde pa Victoria
linien, der ifglge planerne skal veere
klar pa 5 ar. LTB haber at have alle
tog i gang pa hele linien i 1968. Vor
tegning viser Oxford Circus statio-
nen, som den kommer til at se ud,
nar Victoria linien er feerdig.

Victoria linien bliver tydeligt nok
ikke den sidste, store u-baneudvidel-
se i London, haevder LTB - forudsat
keempebyen vokser med samme fart
som hidtil (alene i 1962 steg befolk-

ningstallet i LTB’s netomrade med
64.000, det samlede befolkningstal i
omradet er nu 10.170.000). Selskabet
forudser, at den stadig voksende per-
sonbefordring med jernbaner og pri-
vate kgretgjer til og fra arbejdsplad-
ser i det centrale London vil kraeve
flere ny linier for at aflaste de nu-
veerende linier samt allerede over-
fyldte gader.

U-banen i social betydning.

Arsberetningen fremheever u-ba-
nens hidtil upaagtede fordele for
samfundet — helt bortset fra banens
egne finansielle fordele.

To eksperter i transportgkonomi,
C. C. Foster fra Jesus College, Ox-
ford, og dr. M. E. Beesley fra Lon-
dons Universitet, har i shillings og
pence udregnet de veerdier, som sva-
rer til det rejsende publikums tids-
besparelser ved brug af Victoria li-
nien og - for bilfolkets vedkommen-
de - tidsbesparelser opndet ved et
anslaet mindre trafikpres i de kvar-
terer, banen kommer til at betjene,
og har fundet frem til et tal, der re-
praesenterer 11,3 pct. af den investe-
rede kapital til banens anlseggelse og
drift over en 50 ars periode.

Disse besparelser gar naturligvis
lige i det rejsende publikums lommer
og kan derfor med rette siges at vaere
kontante, sociale fordele for samfun-

det — det modsatte af samfundsskabte
veerdier!

Som kontrast hertil har gkonomer-
ne beregnet, at Victoria linien i be-
gyndelsen ikke vil indbringe LTB
mere end driftsomkostningerne, og
sa er investeringens renteudgift end-
da ikke medregnet — den vil komme
op pa 170 millioner kr. af den sam-
lede udgift pa 1 milliard kr. Rente-
omkostningerne ma dakkes af kun-
derne pa alle LTB-systemets ruter —
d.v.s. af det rejsende publikum. Pa
denne baggrund understgtter gkono-
mernes rapport den utilfredshed, der
rader nogle steder med hensyn til de
nuveaerende arrangementer for finan-
siering — overvejende lan — af store
transportprojekter af denne art i
London og peger i retning af stgrre
bidrag fra regeringen til savel vej-
som jernbaneinvesteringer.

Arsberetningen udtrykker optimis-
me for indeveerende regnskabsar -
og for fremtiden. Og den er velegnet
til at fa f.eks. danske til at misunde
stockholmerne deres allerede beha-
geligt fungerende, tidsbesparende u-
bane! Nar det geelder u-baneudvik-
ling er der altsd lengere fra Kgben-
havn til London end fra Stockholm
til London - for begge de skandina-
viske storbyer har jo haft ngjagtig
100 ar i ar til at omplante den lon-
donske idé. Tage W. Jensen.

Personalefortegnelsen

Det er ved at veere pa tide med at afgive bestil-

Det er vel en selvfglge, at hver enkelt afdeling

har sikret sig et eksemplar af denne i organisati-

onsarbejdet neermest uvurderlige bog?

ling pa den nyttige hdndbog om statsbanernes tje-
nestemeend. Med sine oversigter over lgnforhold,
normativopstillinger, anciennitetsplacering m.v. er
bogen det bedste grundlag til at holde sig oriente-
ret om disse forhold. Det geelder nu om at fa sving
i bestillingerne, s& hdndbogen kan komme ud. Vi
har allerede ventet leenge pa den nye udgave som
tiltreengt ajour-fgring af den gamle.

Udgiverne af denne nyttige handbog oplyser, at
en gennemgang af de indtil nu modtagne bestillin-
ger viser, at adskillige — selv stgrre — tjenesteste-
der endnu ikke har faet bestilt bogen, og beder os
derfor ggre opmeerksom pa bogens udsendelse og
pa, at efterbestillinger vil kunne nas til og med den
10. januar 1964.

Den vedstdende kupon kan benyttes til bestil-
ling.

Undertegnede bestiller herved
eksemplar(er) af handbogen »Danske Stats-
baners Tjenestemand« (4 15 kroner).

(tjenestested)

(Indsendes til kontorchef O. E. Rude,
generaldirektoratet).
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Juletreesfest

Esbjerg afdelings arlige juletraesfest afholdes
onsdag den 8. januar 1964 pa hotel Esbjerg. Ind-
march kl. 15.00 prc. Pensionister med péargrende
indbydes til festen. Tilmelding pa tlf. 2 46 42.

Bestyrelsen.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl
efter ansggning ifglge opslag pr. 1/1-64.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
P. Jensen (Haugaard), Arhus H., i Arhus H.
J. V. B. Christiansen, Arhus H., i Arhus H.
V. P. Graversen, Arhus H., i Fredericia.
S. E. Petersen, Fredericia, i Fredericia.
I. N. Jensen, Fredericia, i Fredericia.

Forflyttelse efter ansggning ifglge opslag
pr. 1/1-64.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
E. T. D. Paulsen, Fredericia, til Arhus H.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/1-64.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
N. G. P. Andersen, Korsgr, til Alborg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/1-64.
Lokomotivfyrbgderne:
H. C. Nielsen, Neastved, til Kalundborg.
H. C. F. Schmidt, Neestved, til Korsgr.
B. B. Andersen, Kgbenhavn Gb., til Korsgr.

Ansat som lokomotivmedhjeelper pr. 1-1-1964.

Lokomotivmedhjeelperaspiranterne:
J. M. Thorsager, Kgbenhavn Gb., i Nestved.
J. D. Schmidt, Kgbenhavn Gb., i Neestved.
K. Hansen, Kgbenhavn Gb., i Naestved.
E. S. Petersen, Kgbenhavn Gb., i Kalundborg.
H. E. M. Madsen, Korsgr, i Korsgr.
T. M. Pedersen, Kgbenhavn Gb., i Neestved.
J. Hansen, Korsgr, i Korsgr.

Anciennitetsrekkefglge.

Fglgende lokomotivmedhjelperaspiranter er ind-
placeret i anciennitetsraekkefglge saledes:

J. M. Thorsager, Kgbenhavn Gb.

O. Nylander, » Gb.
J. D. Schmidt, » Gb.
K. Hansen, » Gb.
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E. Larsen Kgbenhavn Gb.
E. S. Petersen, » Gb.
B. Z. Nielsen, » Gb.
B. Skott, » Gb.
F. J. Holleufer, » Gb.
H. T. Hansen, » Gb.
S. H. Nielsen, » Gb.
H. E. M. Madsen, Korsgr
T. M. Pedersen, Kgbenhavn Gb.
J. K. Christensen, » Gb.
J. Hansen, Korsgr
P. Jonassen, Kgbenhavn Gb.
F. Olsen, » Gb.

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordinere medlemmer
pr. 1/1-64.
Pensioneret lokomotivfgrer J. H. Pedersen, Dale-
gade 53, 2., Fredericia.

Pensioneret lokomotivfgrer Poul Andersen, Ny-
marksvej 4, 2., Fredericia.

Pensioneret lokomotivfgrer Svend A. W. Jensen,
Sprotoften 1 B, 2., Nyborg.

Pensioneret lokomotivfgrer Anton Chr. Mortensen,
Edisonsvej 8, Rosenvang, Arhus, fgdt d. 4/3-1885,
er afgaet ved dgden 7/12-63.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Det meddeles herved, at overlage, dr. med. V.
Svane-Knudsen, H. C. Andersens Boulevard 13,
Kgbenhavn, efter eget gnske fratreeder som speci-
alleege i gre-, naese- og halssygdomme ved sygekas-
sen med udgangen af indevaerende maned, og at dr.
H. J. Vinkel Hansen, H. C. Andersens Boulevard
13, Kgbenhavn, fra 1. januar 1964 er ansat i naevn-
te post.

Dr. Vinkel Hansen afholder konsultation man-
dag, onsdag, torsdag, fredag kl. 13-14,30, tirsdag KlI.
14,30-15,30 og lgrdag kun efter aftale.

Danske Jernbanemsaends
Turistorganisation

Vinterolympiaden i Innsbruck 29/1-9/2 1964.

Vore tyske kolleger tilbyder under vinterolympiaden
ophold i Augsburg med halvpension for 15 DM pr. per-
son pr. dag. Der vil blive arrangeret busture til og fra
Innsbruck for geesterne, pris frem og tilbage samme
dag 21 DM, eller hvis man vil benytte tog mellem Augs-
burg og Innsbruck, pris 16 DM for tur-retur.

Desuden vil der kunne arrangeres bustur og byrund-
tur i Miinchen med tilsluttende Bierabend til en pris
af ca. 11 DM. Endvidere er der mulighed for tur med
tog til den smukke bjergby Oberstdorf, pris frem og
tilbage ca. 13 DM. Evt. interesserede bedes henvende
sig til:



FREDERICIA

NYBORG

Bed re Bolig »SOLGAARDEN«

ol BENT FROLUND KONGENSGADE 57
FREDERICIA

Mgbler . Stoffer . Tepper . Kunsthandvark . Lamper TELEFON 386

SPROTOFTENS SLAGTERFORRETNING

V/ KNUD E. LARSEN
Vi farer alt i 1, kl. ked - flaesk - plmg % Kun een kvalitet — den bedste

Nyborg »SMORREBRO@D & - Telefon 1525

Det kan
betale sig at @Mﬁ

KEBKKENUDSTYR
4
ga tll . e VENDERSGADE 15 - TLF. 2090 - FREDERICIA

Alle forende maerker i vaskemaskiner og keoleskabe

Salon ,,hos Herdis”’

v/ K. Linde Jacobsen
anbefales med harpleje - formskaering - permanent

Neorregade 7 - Nyborg - Telf. 462

ILU-DENT T7Tundicknik

v/ 1. & L. Gregersen - EXAM. TANDTEKNIKERE

Gothersgade 23 - Telf. 2654 - Fredericia

Tapet - malervarer - gulvtapper - vinylgulve - altid bedst fra

C. OSTERGARD JENSEN

Nerrevoldgade 66-68 - Nyborg - TIf. 283

S;m - KVALITET FOR KENDERE
IR
)

ot %fﬂ/y//{éo’eﬂ/f %'@gyzoéf Grundl. 1881

v/ Cort Trop
FREDERICIA . TELEFON 42

C. Pommerencke

NYBORG MATERIALHANDEL

Kongegade 9 - Nyborg - Telefon 206
Deres MATAS forhandler

URMAGER

....altid hos SPETZLER | GULDSMED
OPTIKER

Telefon 280 — Fredericia — Giro 42533

Til daglig og fest »
bred og kager fra C I I 1 er bedst

Strandvejen 32 - Nyborg - Telefon 399

Kob kaffen direkte i Kafferisteriet

VI Arne Pedersen
Prinsessegade 51 - Fredericia - Telefon 911

Vor kaffe i kanden er bedre end nogen anden

Vor bager i Nybors A, G. Knudsen
Knudshovedvej 15 - Nyborg - Telefon 180

Alt § 1. kl. bred og kager - bestillinger modtages

Keob Deres frugt og grent hos

HOUSTRUP's Eftf.

Jyllandsgade 16 - Fredericia — Telefon 367

. NO@RREGADES KIOSK
WI nd Sor Norregade 20 Nerregade 9.(Alfred Johansen) TIf. 261
Telf. 1811 i
Herre- og Drengeekvipering Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Nyborg Ligkistemagasin

NYK@BING M.

NYK@BING JERN & STAL

GRONNEGADE 12 - NYK@BING M.

K. Jacobsen. Snedkermester

lad vaske ude, Beserger alt vedr. Begravelse
. el. Ligbreending. Grdl. 1897.

Nyborg Centralvaskeri v] Slottet . TIf. 171
Dronningensvej 26, Nyborg. Telf. 199 C. Knackstredt 1#.nvbors ss0

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte Salg

fra Drivhus. Ingen Butiksleje -

derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
NYBORG ~ TLF. 111, 2 LIN, Grundlagt 7. juni 1817
BRENDSELSFORENINGEN RANDERS

Grundlagt 1912
Havnen - Nykebing M . Telefon 218
vi seelger varme

THOMSENS HERREMAGASIN

F@RST MED DET NYESTE

I B WI G H Slagtermester

Vi ferer alt i 1. kl. ked - flesk - paleg
kun een kvalitet - den bedste

Gl. Hobrovej 59 - Randers - Telefon 28505

HADSUNDVEJENS Blomstergartneri

ALGADE 21 - NYK@BING M. .TLF. 183 ved Nordre Kirkegard v[ Gunnar Knudsen
blomster - kranse - dekorationer
BRANDE Hadsundvej 75 - Randers -  Telefon 25141
LANDKJZRS ANDELSMEJERI TAPET-LAGERET

BRANDE . Telf. 33
- drik 3 glas meelk daglig -

v| Nerager Pedersen
@stergade 17 - Randers - TIf. 26775
vi forer alt | tapet og farver




SLAGELSE

SONDERBORG

Singer Symaskiner
Navnet der klinger, er stadigvaek Singer

A%, Singer Symaskiner v/ L.& B. Lund
Lovegade 10, Slagelse Telf. 523850

Lys petroleum
Gasolie Fyrings diesel

@ Sonderborg depot

v. A. @dis Schmidt, Brogade 15 — Telf. 24515
Deres direkte olieledning

Farvet benzin

K@D
B. Sillokoved  ¥Lzsx
SET. MIKKELSADE 19 - SUSELSE PALAG

™. S21073

Ved keb og salg af ejendom eller villa
henvend Dem da til

Anker Jensen, statseksam. ejendomsmagler
Valbygaardsvej 6, Slagelse . Telf. 52 29 95

MOBEL-HUSET

Vi har mabler for alle hjem. De ma komme og se
INGEN K@BETVANG

Slotsgade 8 - Slagelse — Telefon 500181

Blikkenslager - Centralvarme - Oliefyr - Sanitet

Aut. Gas- og Vandmester PAUL M U LLER
v/ Reinhard Miiller

Lokken 14, Senderborg . Telf. 22768

W. Kurzke
Vi har alt i 1. kl. ked, fleesk og
paleg

Jernbanegade 41 . Senderborg . Telf. 22754

CARL ANDERSENS EFTF.
Tilbud pa nybygning — Blyindfattede ruder, autoruder isxttes
ring til 520212 - sa kommer glarmester

Ejner Jensen & Senner — Jernbanegade 8 — Slagelse

POUL HOST . Murermester

Udferer alt i murerarbejde — nyt og reparationer

Keervej 53 . Senderborg . Telf. 22134
m——

HERNING

Sig det med blomster

»IRIS«

Jernbanegade 17 - Senderborg - Telefon 22266

N. C. JENSENS EFTF.

Jes Ost-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Teleton 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og selv . Reparationer udferes

— Danmarks mest solgte scooter...

AKSEL THOMSEN

Aut.forhandler . Specialvaarksted for scootere

Radhustorvet 11 . Senderborg
Telefon (044) 22271

KONDITORIET BREDGADE 7

VI Erik Serensen tag bred med hiem
hyggelige lokaler - god kaffe og brad

Herning - Telefon 26

@? Husqvarna Aksel Jensen

. . Sct.Jorgensgade 43
1 Friarmsmaskiner
Fra kun kr. 895,- el. kr. 35,- pr. md.

SONDERBORG
Telefon 244 23

>Emma Salonen <

den moderne salon for den moderne dame
permanent - formskaring - frisering

Fredhej alle 5 - Herning - Telf. 1013

ked - flaesk - palaeg
alti dybfrost

kun de bedste kvaliteter fores

EINAR LANGE

Slagtermester
Fredshoj - Herning - TIf. 1739

@ Service Station

Johs. Nehr
Fonnesbechsgade 16 . Herning . TIf. 407
Benzin . Olie . Vask . Smoring

HENNING E. PETZ

VI FORER ALT | 1. KL. K&D OG FLASK
HJEMMELAVET PALAG OG MEDISTERPQOLSE

Oehlenschlegersgade 15 . Senderborg . Telf. 25555

. . . De spiser godt og billigt pd

K.F.U.M.s restaurant og pensionat
i Senderborg, Lokken 28
Telefon 2 29 12

EHLERS KAFFE Drojhed
Perlegade 70 — Senderborg Fylde
Telefon 21157 smag

KRUSAA

TONDER

IS RADIO-FJERNSYN

O R. Paulsen . KRUSAA . Telf. KRUSAA 71296
Stedet med det sterste udvalg og den bedste service

Renseriet PIKA

v/ P.J. Schmidt

Ostergade 49 - Tonder - Telf. 22682

FJERNSYN




AABENRAA

VIBORG
Ler at kere bil

hurtigt og billigt IS kr-

til en fornuftig pris |  pr. time

Fiskers kereskole
Klostervanget 16
VIBORG
Telefon 3720

Kor godt — kor billigt — kar med

MINI CAB

VIBORG TELF. 9192

»LYSTRYK«

BENT CH RISTESEN Slagtermester

Vi forer alt i ked-fleesk
- og s har vi hiemmelavet paleeg og medister

HOPTRUP - TELEFON HOPTRUP 75238

* Lyskopiering

* Fotokopiering
* Duplikering

* Maskinskrivning

v/ H. C. Hansen
Wollesgyde 4 . Aabenraa
Telefon 23202

De skulle preve en kaffefrokost i
KAGEBODENS CONDITORI
midt i byens hjerte
Sct.Hansgade 5 - Viborg - Telefon 799

VARDE

SILKEBORG

Vi klarer Deres fyringsproblem — Benyt Dem af vor
rentefri varmekonto — Ring til 2714

Deres direkte OLIELEDNING

E. Kristensen's depot
Hvinningdalvej 1 Silkeborg

FARVEMESSEN

Tapet - maling - linoleum

Storegade 22 - Varde Telefon 205 45

BALLESGAARDS BLOMSTER

VARDE - TELEFON 20618

KORSOR

AALBORG

SMOBELGAARDEN <
Algade 17 - Korsgr - Telefon 1775

... har stort udvalg i moderne mgbler og bedre brugte mebler
Fine betalingsbetingelser

NASTVED

Kor godt - kor billigt - ker med

AALBORG MINI-CAB

TELEFON 24 800

Mal og bevar det De har

AXELTORVS FARVEHANDEL

Torvestraede 3 - Nasved - Telefon 7206 21

MOBELHUSET
Riddergade 10-14 - Nastved - Telf. 720651

— moderne mobler til moderne hjem
- vi er altid til tjeneste

SOREN NIELSEN (Skinbjerg's Eftf.)

Vi ferer alt i 1. kl. kod - flesk - pdleg
Kun en kvalitet — den bedste

REBERBANEGADE 9 . AALBORG . TELF. 20751

i

Moderne salon for moderne damer VS

ALT | HARPLEJE ~ FORMSK/ERING - PERMANENT ? : (%;
:

Karrebaskvej 30 — Naestved — Telf. 72 34 15 radl i

Salon »BIRGITTE« f‘*’f\\%

e

Vor bager EJNER KLOKKERHOLM

Alt i bred og kager til hverdag og fest
Christiansgade 35 . Aalborg . Telf. 27 440

GARAGERNE - AXELTORV

N&STVED
v. U. Orland Pedersen - Telefon 7234 45

Vask - Smering - Tilbehgr - Quick service Aben hele degnet

Til hverdag og fest

DANASALAT er altid bedst
Poul Paghsgade 16 . Aalborg . TIf. 30349

KLEIN TRIKOHL - Farveri og renseri

Nastved
Ramsherred 20 - Telefon 72 08 28
Slagelsevej 9 - Telefon 721247

BAY'’s Bageri

KASTETVEJ 82 . AALBORG
TELEFON 21740

% dben om sendagen *

Bred og kager
til daglig og fest

Kun de bedste

rdvarer anvendes

,,Salon Rafinett”

moderne frisurer - stil og elegance
tilskeering - harfarvning - permanent

Sjeellandsgade 44 - Aalborg - Telf. 21717

Spis Hygwa-Brad
Naestved Brodfabrik

AADERUPVE] 154 - NESTVED - TELEFON 720491

Rutebilstationens Cafeteria

Billig, god og hurtig mad
Aalborg . Telefon 36555

>,




HADERSLEV

KALUNDBORG

Mgbelfirmaet TERKELSENS EFTF.

K. E. Lorentzen
Badstuegade - Haderslev - Telefon 23120
... forst med det nyeste — i mobler og tepper

Bonzo Trikotage
GRAVENE 6 - HADERSLEV - TELEFON 23147

Magasin for dame- og bernebekl=dning

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

)
CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

ODENSE

Vagn Salzwedell

Tandlcege

Vestergade 32 . Odense . Telefon 1257 70

PFAFF-SYSTEM v s tore

Kordilgade 58 - Kalundborg - Telefon 641

Pfaff symaskiner - vaskemaskiner - koleskabe - dybfrysere
De gar aldrig fejl af Pfaff-System

Sko til hele familien
G4 med noget godt - g3 med COMO SKO

Overgade 5 . Odense . Tif. 115505

Ga tur i »M@BELGARDEN« Kalundborg

Stort udvalg 1 moderne mabler

Sct. Jorgensbjerg 54 — Telefon 1270

. . . De kan ogsa finde bedre brugte mgbler

NAKSKOV

AGNES STAAL's EFTF.

v. Johanne Rasmussen

Kaffe - The - Cacao Hjemmelavet chokolader - Konfekture

SONDERGADE 1, NAKSKOV. TELF, 860

SV. KLOCKER OLSEN

Slagtermester

Vi har alt i ked - flask - palaeg * Kun een kvalitet — den bedste

Kordilgade 60 - Kalundborg - Telefon 343

THISTED

FYRINGS-
OLIE

J. Hagemann-Petersen
Kalundborg — Telf. 607

Engelsk Beklaednings Magasin

forst med det nyeste
Nytorv - Thisted - Telefon 247

KALUNDBORG HERREMAGASIN

Leverander til Forbrugsforeningen

KORDILGADE 85 — TELEF. 2112

ker godt - ker billigt - ker med

THISTED MINI-CAB

TOBAKSFORRETNINGEN | C. J. Honoré

Skibbrogade 49 . Kalundborg

Har det store udvalg i tobaksvarer
Vin og spirituosa til daglig og fest

Lissi Trikotage & Bornekonfektion
Vi anbefaler alt i trikotage - lingeri - begrnekonfektion
Vi satter lille pris pd varer — stor pris p3 Deres tilfredshed

Banmarksgade 29 . Frederikshavn . TIlf. 20883

telefon 1740
Forlang Kalundborg Mejeri’s
FREDERIKSHAVN Parfumeriet »Belle fleur« 1. kl. mejeriprodukter
Slagelsevej 121, Telf. 159

v/ K. Larsen

Alt i toiletartikler-parfume bijouterie

Uds. Nerrealle 57, Telf. 1392
Skibbrogade 53, Telf. 732
Kordilgede 52, Telf. 235

Skibbrogade 55, Kalundborg. Teif. 498
Vore vogne kommer overait i Byen

SNEKKERSTEN

is mere OST,
Sprl!rg s& kommer Fallesen OTTO NIELSEN

Leverander til Feriehiemmet Malermester

TIf. Kalundborg 1029 o

VI KRER OVERALT
Vadvask . Tarvask . Kilovask . Rensetoj . Rullevask . Skjortevask

SYDKYSTENS VASKERI

Parallelvej 17 . Snekkersten . Telefon 21 5148

ROSKILDE

Ringstedgade 4
Roskilde
Telefon 3608

% A% MALCO

kommer overalt!

maler overalt!

TIf. Kalundborg 447

BUUR -KNUDSEN

asemessen

KALUNDBORG TLR426

Kalundborg Folkeblad

Eneste blad der trykkes i Kalundborg

Sengeudstyr, gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIf. 426 Telf. 236
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen Kalundborg
TH. Kalundborg 659
Altid friske Torske- Red tte- *
iile:'.rn:ar:! F‘:;’k:ﬁu:.g SRR lelesbagerl
le der til Feriehi te
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